Elektryczne samochody ciezarowe zyskujg na popularnosci jako zréwnowazona alternatywa
dla tradycyjnych samochoddéw ciezarowych z silnikiem diesla. Pojazdy te, wyposazone w
klasyczny rodzaj napedu odpowiadajg bowiem za ponad 25% catkowitej emisji CO2 w
transporcie drogowym. Oczywiste wydaje sie wiec, ze przejscie na elektryczne floty
pojazdéw ciezarowych miatoby duzy wplyw na tagodzenie zmian klimatycznych.
Zastosowanie napeddw elektrycznych pomaga réwniez firmom wyprzedzi¢ konkurencje
poprzez spetnienie wymogoéw zrownowazonego rozwoju.

Co jednak przyczynia sie do zahamowania powszechnej popularnosci elektrycznych
samochoddw ciezarowych? Zasieg.

Ograniczony zasieg ciezaréwek elektrycznych sprawit, ze niektére firmy wahajg sie nad
elektryfikacjg swojej floty. Mimo ze w przypadku wiekszosci przejazdéw w miescie pojazdy
elektryczne majg wystarczajgcy zasieg, aby pokonaé trase.

Mozemy jednak przezwyciezy¢ ogdlne wahania zwigzane z przejSciem na pojazdy
elektryczne, opierajac sie na niezawodnej infrastrukturze tadowania pojazddw elektrycznych.
Wygodne stacje tadowania samochodéw ciezarowych z napedem elektrycznym beda
gtéwnym kluczem do umozliwienia transportu ciezkiego.

W tym artykule przeanalizujemy, jak tadowac elektryczne ciezaréwki. Przyjrzymy sie réznym
scenariuszom tadowania tych pojazddéw, etapom elektryfikacji samochoddéw ciezarowych
oraz zaletom przejscia na naped elektryczny w tym segmencie.

Jakie sg przyktady elektrycznych samochodéw ciezarowych?

Termin elektryczny samochdd ciezarowy jest szeroki i obejmuje wiele modeli ciezarowych
BEV. W tym artykule zajmiemy sie jednak srednimi i ciezkimi samochodami ciezarowymi z
napedem elektrycznym, wykorzystywanymi do:

- przejazddéw lokalnych w granicach miasta (samochody ciezarowe $redniej mocy)

- przejazddéw regionalnych, srednich (samochody ciezarowe o sredniej i duzej fadownosci)

- przejazdéw dtugodystansowych (samochody ciezarowe o duzej tadownosci).

Jak dziata tadowanie elektrycznych samochodéw ciezarowych?

tadowanie elektrycznego samochodu ciezarowego odbywa sie zazwyczaj za pomocg szybkiej
tadowarki pradu statego. tadowarka ta jest podtgczona do sieci elektrycznej lub
alternatywnego z7rddta zasilania. Najbardziej efektywna metoda tadowania ciezaréwek
elektrycznych zalezy od kilku czynnikdw. Wiekszos¢ z nich dotyczy odlegtosci podrdzy i
rozmiaru baterii.

Aby rozrézni¢ metody tadowania dla ciezkiego transportu drogowego, omdéwmy zaréwno
rézne scenariusze tadowania, jak i etapy elektryfikacji ciezarowek.



Jakie sg scenariusze tadowania elektrycznych ciezaréwek?

Jesli chodzi o zasilanie ciezkich BEV, rozrézniamy rézne podejscie do fadowania w nocy, w
miejscu docelowym i w pauzach podczas przejazdow. Od tych rdinych scenariuszy
tadowania zalezy rowniez czas potrzebny do natadowania elektrycznego samochodu
ciezarowego:

- tadowanie nocne to najczestszy scenariusz tadowania. Wtasciciele flot moga fadowac swoje
pojazdy w nocy za pomocg niskich mocy pradu statego o wartosci 50-100 kW. Rozwigzanie to
sprawdza sie, poniewaz w nocy jest zwykle 6-8 godzin na petne natadowanie baterii. W tym
wariancie dodatkowo oprogramowanie do zarzgdzania tadowaniem ciezarowek, takie jak
Kempower ChargEye, moze pomdc w dodatkowym zmniejszeniu kosztéw dzieki takim
funkcjom jak oszczedzanie energii w szczycie i rbwnowazenie obcigzenia.

- tadowanie docelowe jest konieczne w przypadku pojazdow, ktorych zasieg jest mniejszy niz
codzienna trasa. Moze odbywac sie ono w centrach logistycznych lub magazynach. Podczas
takich sesji tadowania wykorzystuje sie od 150 do 400 kW mocy, aby natadowac e-pojazdy w
ciggu 30 minut do 2 godzin podczas zatadunku i roztadunku.

- tadowanie w pauzach podczas przejazdéw bedzie potrzebne wzdtuz weztéw miejskich i
autostrad w przypadku dtugich podrézy ciezaréowek, ktére pokonujg duze odlegtosci w ciggu
dnia. Aby efektywnie wykorzysta¢é obowigzkowe 30-45 minutowe przerwy w pracy
kierowcéw, regulowane przez UE, potrzebne bedg wyzsze moce do 1,2 MW, aby natadowac
pojazdy na czas.

Podsumowujgc, elektryczne samochody ciezarowe sg zazwyczaj tadowane za pomoca
szybkich tadowarek DC przez noc, w miejscu docelowym lub w trakcie jazdy po autostradzie.
W zaleznosci od scenariusza, tadowanie ciezkiego BEV moze trwac od 30 minut do 8 godzin.

Etapy elektryfikacji ciezkiego transportu drogowego

Wedtug naszych zatozen, upowszechnienie sie elektrycznych ciezaréwek i infrastruktury
tadowania mozna rozpatrywaé etapami. Etapy te reprezentujg stan obecny, najblizszg
przysztosc i przysztos¢ elektryfikacji samochoddéw ciezarowych.

Pierwszy etap, w ktérym elektryfikacja przebiega obecnie najszybciej, dotyczy podrézy
lokalnych i regionalnych.

W tej fazie mozna zauwazy¢ elektryfikacje gtéwnie ciezaréwek typu solo. Powszechne jest, ze
w tej fazie korzystajg one z prywatnego fadowania nocnego w zajezdniach o mocy 50-100
kW. Wynika to z faktu, ze zasieg samochoddéw ciezarowych na etapie pierwszym jest
zazwyczaj wystarczajacy do pokonania dziennej trasy. tadowanie w miejscu przeznaczenia
powoli ewoluuje, poniewaz niektdre trasy wymagajg tadowania w centrach logistycznych w
celu pokonania wymaganej odlegtosci.

Drugi etap elektryfikacji samochoddw ciezarowych dotyczy przejazdéw regionalnych i
$rednich. W jego ramach przewiduje sie coraz wiekszg elektryfikacje pojazdéw
przegubowych. Wzrasta zapotrzebowanie na tadowanie docelowe w centrach logistycznych
oraz integracje zarzadzania tadowaniem w procesach logistycznych. Wiele flot na tym etapie
bedzie réwniez korzystac¢ z dotacji rzgdowych. Publiczne tadowanie staje sie coraz bardziej



popularne dzieki stacjom tadowania o duzej mocy w ramach weztdw miejskich. Stacje te
oferujg megawatowe systemy tadowania o mocy ponad 500 kW.

Trzeci etap, podréze dtugodystansowe, bedzie ostatnim etapem catkowitej elektryfikacji
samochoddéw ciezarowych. W tym etapie, w centrach dystrybucyjnych miatyby miejsce
zautomatyzowane i w petni zintegrowane procesy tadowania. Bedzie on mozliwy do
zrealizowania dzieki subsydiom rzgdowym na duzg skale i mozliwosciom tadowania MCS przy
autostradach. Wsparciem bedzie woéwczas juz istniejgcy publiczny system nocnego
tadowania w miejscach odpoczynku.

Korzysci z elektryfikacji samochoddéw ciezarowych

Globalne inicjatywy, takie jak regulacje i dyrektywy UE, przyspieszajg elektryfikacje ciezkich
samochoddw ciezarowych. Inicjatywy te wymagaja rozwigzan w zakresie czystej mobilnosci.
Elektryczne ciezarowki nie emituja zadnych spalin. Dzieki temu stanowig one bardziej
zrownowazong opcje dla firm, ktére chcg zmniejszy¢ swoj slad weglowy.

Poczatkowa inwestycja w elektryczny samochdd ciezarowy jest wyzsza niz w przypadku
analogiczny pojazd z silnikiem spalinowym. Liczne zalety elektrycznych pojazdow
ciezarowych sprawig jednak, ze jeszcze w tym dziesiecioleciu catkowity koszt posiadania
(TCO) stanie sie réwny. W niektdrych krajach samochody ciezarowe z napedem elektrycznym
juz osiggnety poziom TCO réwny samochodom ciezarowym z napedem spalinowym.

Korzysci, ktére przyczyniajg sie do obnizenia catkowitego kosztu posiadania ciezaréwek
elektrycznych sg nastepujace:

- Obnizone koszty paliwa

- Nizszy koszt obstugi pojazdéw

- Zachety rzadowe

- Zwolnienia z optat drogowych

Przysztosc¢ elektrycznych pojazdow ciezarowych i tadowania pojazdow elektrycznych

Elektryfikacja to kierunek, w ktérym zmierza transport ciezki. W dtuzszej perspektywie jest to
dobra wiadomos¢ zarowno dla Srodowiska, jak i dla firm produkujgcych samochody
ciezarowe.

W branzy transportowej pojawia sie jednak dylemat przyczynowo-skutkowy. Na czym
powinnismy sie skupi¢ najpierw, na rozwigzaniach w zakresie tadowania czy na samych
pojazdach? Bez odpowiedniej infrastruktury fadowania trudno jest wprowadzi¢ na drogi
wiecej ciezkich BEV. Bez wiekszej liczby elektrycznych ciezaréwek pojawiajgcych sie na rynku,
trudno o inwestycje w lepszg infrastrukturg tadowania.

Uwazamy, ze aby przyspieszy¢ elektryfikacje transportu ciezkiego, nalezy zaczg¢ od budowy
dostepnych i rozlegtych sieci tadowania. Gdy infrastruktura tadowania jest niezawodna i
obejmuje wystarczajgco duzo obszaréw, klienci koricowi sg bardziej gotowi do zakupu
elektrycznych ciezaréwek. Wtasciciele flot muszg byé pewni, ze mogg bez przeszkdd z nich
korzystaé.



Sprawdz, jak rozwigzania szybkiego tadowania firmy Kempower pomagajg zasila¢ stacje
tadowania elektrycznych samochodéw ciezarowych w Australii i najwiekszg stacje fadowania
samochoddw ciezarowych w Szwecji.



