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Sven Stein, CFO Volkswagen Group Polska

W potowie lutego tego roku Parlament Europejski formalnie zatwierdzit przyszte przepisy dotyczgce
emisji CO2 dla samochoddw osobowych i lekkich samochoddw dostawczych. Zgodnie z
proponowanymi zapisami od 2035 r., flota pojazddw nie moze emitowac dwutlenku wegla. De facto
w Unii Europejskiej nie bedq juz rejestrowane nowe pojazdy z silnikami spalinowymi. Ambitny, ale tez
mozliwy do realizacji cel — i mozliwos¢ stabilnego planowania dla firm i konsumentdw. Jako Grupa
Volkswagen wnosimy swdj wkftad w konsekwentng elektryfikacje naszej floty modelowej. Obecnie
wazne jest, aby cele polityczne byty poparte odpowiednimi srodkami politycznymi we wszystkich
panistwach cztonkowskich. W Polsce to przede wszystkim duzo szybsza rozbudowa infrastruktury
tadowania i przyspieszona transformacja energetyczna. Podczas Kongresu MOVE bedziemy
rozmawiac¢ o wyzwaniach i szansach dla Polski na drodze do bezemisyjnej mobilnosci. Zdecydowanie
warto dotqgczyc do dyskusji.

Tomasz Tonder, Volkswagen Group Polska

Branza motoryzacyjna przechodzi gtebokq transformacje, w ciggu najblizszych 5 lat zmieni sie
bardziej anizeli zmienita sie w ciggu ostatnich 50. Samochody pozbawione sq swoich negatywnych
atrybutow, dzieki cyfryzacji i automatyzacji stajq sie jeszcze bezpieczniejsze, dzieki elektryfikacji nie
emitujg szkodliwych spalin. Najwieksza marka samochodow w Europie — Volkswagen planuje
osiggngc¢ 80-procentowy udziat aut elektrycznych w sprzedazy na naszym kontynencie do 2030 roku.
W 2033 roku marka planuje catkowite zakoriczenie oferowania aut spalinowych w Europie. Co ta
zmiana oznacza dla Polski? Polska jest dzis bardzo istotnym, pigtym najwiekszym rynkiem pod
wzgledem rejestracji nowych samochoddw osobowych w Unii Europejskiej. Jednoczesnie jest tez 5
najgorszym krajem we wspdlnocie pod wzgledem rozwoju infrastruktury tadowania, biorgc pod
uwage wskaznik ilosci punktow na 100 km drdg. O tym jak utrzymac silng pozycje Polski na
motoryzacyjnym rynku w Europie, jak wykorzysta¢ potencjat zmieniajgcej sie motoryzacji dla
Srodowiska, spofeczeristwa i gospodarki bedziemy rozmawiac podczas kongresu MOVE.

W najblizszych latach, m.in w skutek wielu programow wspierajgcych, spodziewany jest istotny
wzrost liczby ultraszybkich tadowarek. Postep juz jest widoczny szczegdlnie przy gtownych drogach i
autostradach. Niestety sytuacja przedstawia sie duzo gorzej w miastach. Jest to o tyle istotne, ze
niemal 2/3 wszystkich nowych samochodéw osobowych w Polsce jest rejestrowanych w 20
najwiekszych miastach. Jednoczesnie mieszkaricy duzych miast, zwtaszcza budynkow wielorodzinnych
mierzq sie dzis z mocno ograniczong mozliwoscig fadowania samochoddw elektrycznych. Obowigzek
rozwoju infrastruktury tadowania wynikajqcy z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
zostat zrealizowany w zaledwie w szesciu gminach w Polsce (stan na koniec czerwca 2022 roku). To
niestety hamuje rozwdj elektromobilnosci w naszym kraju. Dzis auta elektryczne wybierane sq
najczesciej przez mieszkancow domow jednorodzinnych. Az 83 procent uZytkownikéw aut
elektrycznych deklaruje, ze najpopularniejszq formq zasilania samochoddw w energie jest ich
tadowanie w garazu. WyraZznie widac, ze kierowcy pozbawieni mozliwosci tadowania samochodu w
domu lub w jego poblizu unikajg zmiany auta na elektryczne. Jednoczesnie najlepsze, najwieksze
Swiatowe firmy zmieniajq swoje floty samochoddw ograniczajgc emisje CO2, niektdore z nich w
poszczegdlnych krajach oferujg juz swoim pracownikom mozliwos¢é wyboru tylko samochodow
elektrycznych. W Polsce takie decyzje nie zapadajq, gdyz auto, ktore z zatozenia ma byc benefitem, ze
wzgledu na brak mozliwosci swobodnego tadowania, mogfoby stac sie powaznym wyzwaniem w
codziennej eksploatacji. Rozwdj infrastruktury tadowania w miejskich aglomeracjach jest niezwykle
istotny, przyczyni sie do rozwoju elektromobilnosci, a tym samym do zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza i ograniczenia hatasu. Korzysci odniosq wszyscy mieszkaricy.
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llona Antoniszyn - Head of Political Affairs Volkswagen Group Polska

Branza motoryzacyjna stanowi jeden z najwazniejszych sektorow polskiej gospodarki. Jej kondycja
decyduje o poziomie dobrobytu wielu regiondw i stanie zatrudnienia i polskiego eksportu. W
nadzwyczajnym czasie zmian dla branzy motoryzacyjnej potrzebne jest umiejetne i mgdre reagowanie
na wyzwania. Jednym z najwazniejszych trenddw sq zmiany w zakresie polityki energetycznej i
klimatycznej. Wymiana wiedzy miedzy branzqg motoryzacyjna, energetyczng jaki administracjg
rzgdowgq i samorzgdowq pozwoli wszystkim umiejetnie wprowadzac niezbedne zmiany z zyskiem dla
firm, pracownikdw i catej polskiej gospodarki. Zapraszam serdecznie do rozmowy na MOVE 2023.

Jakub Farys, prezes Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego

Chcemy rozmawiac ze stronq rzgdowq o oczekiwaniach przemystu motoryzacyjnego

w zakresie stabilnosci i poziomu cen zielonej energii elektrycznej. Zeroemisyjna produkcja to takze
biogaz. Potrzebujemy rozwiqzan legislacyjnych umozliwiajgcych zastgpienie metanu - biometanem
lub wodorem bezposrednio z sieci, ale w takim konstrukcie, aby jego cena byta dostepna i stabilna w
dtuzszej perspektywie. Innym aspektem jest budowa linii bezposrednich pomiedzy Zrédtem
wytwarzania energii a odbiorcq, a takze farm wiatrowych. Kompleksowe rozwigzania z zakresu OZE
dla branzy motoryzacyjnej to warunek inwestycji w nowe nisko- i zeroemisyjne napedy.

Michat Wekiera, Dyrektor Wykonawczy Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego

Kongres MOVE to doskonata okazja, zeby porozmawiac¢ z kluczowymi graczami o przysztosci
transportu, nie tylko indywidualnego, ale takze profesjonalnego, w kontekscie zeroemisyjnej
mobilnosci i zapewnienia odpowiedniej dostepnosci do infrastruktury paliw alternatywnych. Stawka
w tej dyskusji jest wysoka, bo wraz z tq zmianq bedzie sie zmieniat krajobraz w obszarze produkcji
pojazddw, czesci i komponentdw. W tej sytuacji bardzo wazne staje sie utrzymanie obecnej produkcji
w Polsce, ale i Sciggniecie nowych inwestordw, i o tym bedziemy rozmawiac¢ na MOVE.

Filip Bittner, wiceprezes zarzadu Grupy MTP, organizator kongresu MOVE

Branza motoryzacyjna ma dzis przed sobg wiele wyzwan, zwigzanych z kryzysem gospodarczym i
problemami podazowymi. Dotyka jq kryzys na rynku surowcow i energii, skutki pandemii i wojny, a co
za tym idzie przerwanie taricucha dostaw. Jednak najwiekszym wyzwaniem moze sie okazac¢ obecnie
rewolucja zwigzana z przejsciem na napedy zeroemisyjne.

Kongres MOVE i odbywajgce sie rownolegle targi Poznan Motor Show, to spotkania na ktorych bedzie
sie toczyta najbardziej wazka obecnie dyskusja, takie w szerszym kontekscie rynku energii i
neutralnosci emisyjnej. Ta dyskusja potqgczy producentow, rynek motoryzacyjny i administracje
rzgdowgq. Bedzie o czym rozmawiad, bo przemyst motoryzacyjny generuje dzis ponad 10 proc. PKB
Polski i zatrudnia w czesci produkcyjnej bezposrednio ponad 250 tys. pracownikdw.



